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Estructura para Estudlos deObras de Rehabllltacmn y Mantenlmlento
del Lado Aire

Coordinaciones con MTC

Jefe de Proyecto

Coordinaciones con OSITRAN

C1AD: Supervision
de Estudios

Estudios Estudios de Estudios Definitivos
Ambientales Preinversion de Ingenieria (EDI)

C2AD: Evaluacion
Ambiental
Preliminar (EVAP)

C3AD: Perfil y CASP: EDI
Factibilidad Pavimentos y otros

C: Servicio de Consultoria

N C5AD: EDI C
AD: Adjudicacion Directa Perimétricgrco
SP: Solicitud de Propuesta
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Cronograma de Estudios y Obras de Rehabilitacion del Lado Aire

2012 2013 2014 2015 2016
Aeropuerto Grupo S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2 S1 S2
Chiclayo 1 I I C C C
Piura 1 I I C C C
Talara 1 I I C C
Pucallpa 2 I I C C C
Anta 2 I I C C
lquitos 2 I I C C C

Chachapoyas I I C C
Cajamarca 4 I I C C
Trujillo 4 I I C C

I: Estudios de Pre inversion e Ingenieria
C: Construccién (incluye Licitaciones)




> | Estudios Definitivos de Ingenieria para la Rehabilitacion de los
abpp Pavimentos del Lado Aire en el Aeropuerto de Chiclayo

DDD

- Visita de Campo
- Estudios de Topografia

- Estudios de Suelos y Pavimentos

- Estudio de Hidrologia y Drenaje.

- Estudios de Canteras y Fuentes de Agua.
- Estudio de Tréfico Aéreo

- Estudios de Sefializacion

- Estudio de Ayudas Luminosas.

- Estudio de Cerco Perimétrico
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AEROPUERTOS
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2.1 PISTA (RWY)

Reconstruccion de la pista con pavimento de
concreto hidraulico con losa de aproximadamente

35 cm de espesor.

2.2 CALLES DE RODAJE (TWY)

Rehabilitacion de las calles de rodaje con

pavimento de concreto asfaltico.
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2. ALCANCES GENERALES

Y | 23 PLATAFORMA (APR)
abp

DDDDD Rehabilitacion de plataforma con pavimento de

concreto hidraulico.

2.4 DRENAJES

Construir un sistema de drenaje optimo de

acuerdo a las necesidades del aeropuerto.
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2. ALCANCES GENERALES
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AEROPUERTOS
DEL PERY

2.5 BALIZAJES

Mejorar el sistema de luces de balizaje.

2.6 CERCO PERIMETRICO

Construccion y/o complementacion del
cerco perimétrico del aeropuerto de
Chiclayo el cual se encuentra en mal

estado.




3.1 OBJETIVO

Seleccionar técnicamente la alternativa que conlleve a ejecutar la ORMLA del Aeropuerto
José Abelardo Quifiones de Chiclayo manteniendo las operaciones aéereas y sobretodo
considerando el procedimiento que represente el menor riesgo posible dado que lo mas
importante es la SEGURIDAD OPERACIONAL.

3.2 ALTERNATIVAS DE PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
-ALTERNATIVA A: SIN PISTA TEMPORAL
-ALTERNATIVA B: CON PISTA TEMPORAL EN TWR “D”



Airbus A319 BAE146-300

BAE146-200 Embraer 190

Aeronaves que actualmente operan en el
Aeropuerto de Chiclayo




AEROPUERTOS
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ALTERNATIVA “A” - SIN PISTA TEMPORAL

> No se cierra el aeropuerto,

» La pista se rehabilita desplazando los umbrales y ejes, sefializando
temporalmente pistas de 1,900 x 30 m

> Se refuerza uno de los margenes para alcanzar pista de 30 m.

» Zonas de trabajo medianas o peguefas.

» Se debe mantener la cota de la pista actual.

» Desventaja: escalon a borde de pista (60 cm.)



AEROPUERTOS
DEL PERY

6’0

Alternativa “A”
Aeropuerto de Chiclayo
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3. PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO

AEROPUERTOS
DEL PERY

5;7 Seccion Alternativa “A” (Escalon en borde de pista)

Envergadura 34.10 m. (AIRBUS A319)

Superficie de rodadura l\

l

0.60 m. ZONA DE TRABAJO

30m. 30 m.



3. PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
ALTERNATIVA “B” — CON PISTA TEMPORAL EN TWY DELTA)

» No se cierra el aeropuerto,

» Se refuerza la TWY delta para que funcione como pista temporal de
2,000 x 30 m.

» La pista se rehabilita independientemente mientras las operaciones se

llevan a cabo en la pista temporal.

La pista se rehabilita en toda el ancho (con losas de 5.00 x 3.75m)

Mayor rendimiento.

Se puede mejorar la cota de la pista actual.

vV V VYV 'V

Desventaja: obstaculos a menos de 75 metros (Base FAP)



3. PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO
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Alternativa “B”
Aeropuerto de Chiclayo
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Sobre costos por obras provisionales entre ambos procedimientos

ALTERNATIVA A
Sobrecosto obras auxiliares
Plazo

ALTERNATIVA B
Sobrecosto obras auxiliares
Plazo

ALTERNATIVA A --- ALTERNATIVA B
Sobrecosto obras auxiliares
Plazo

S/. 9,700,000.00
15 meses

S/. 7,300,000.00
12 meses

S/. 2,400,000.00
3 meses




En caso de usar TWY D
como pista  provisional
visual la superficie mas
restrictiva (la de
aproximaciéon) no se vulnera
en una longitud de 1800 m.

Al  declarar una RWY
provisional visual se requiere
solo 75 m. sin obstaculos a
cada lado del eje.

Por la cabecera 01 no se
presentan obstaculos.

EREPOERTOS
BEL PERU
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ESTUDIOS DEFINITIVOS DE INGENIERIA PARA LA REHABILITACION DE LOS PAVIMENTOS DEL LADO AIRE Y
OTROS EN EL AEROPUERTO INERNACIONAL CAPITAN FAP GUILLERMO CONCHA IBERICO
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AEROPUERTOS
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mos DEFINITIVOS DE INGEI\éRi |
PARA LA REHABILITACION DE LOS
PAVIMENTOS DEL LADO AIRE Y OTROS EN
EL AEROPUERTO INTERNACIONAL

CAPITAN FAP VICTOR MONTES ARIAS DE
TARARAN K S







Es nuestro sincero deseo que el
proximo Evento de ALACPA sea

AIA PERU
ASOCIACION de INGENIERIA de
AEROPUERTOS del PERU.

GRACIAS!!!
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